la Repubblica L.unedi, 12 aprile 2021

nunciare che il suo futuro sara «elettrico
senza compromessi», come I'ha definito il
presidente del consiglio di gestione Oliver
Zipse. La gamma nel 2023 comprendera
dodici modelli full electric, due dei quali
si aggiungeranno agli attuali tre nei prossi-
mi mesi.

Giaquesto 2021, dunque, potrebbe esse-
re importante per comprendere se, € con
quale velocita, le case tradizionali riusci-
ranno a colmare il gap tecnologico da Te-
sla, che in termini di capitalizzazione di
Borsa - nonostante la recente frenata - va-
le quasi tre volte Toyota e piu di quattro
Volkswagen, che pure nel 2020 hanno ven-
duto rispettivamente 19 e 18 volte il nume-
ro di vetture dell’azienda californiana. «Il
grande sforzo fatto per recuperare i ritar-
di nelle batterie, che a oggi Tesla & I'unica
arealizzare in proprio, inizia a dare i frutti
proprio con i nuovi modelli che verranno
lanciatiquest’anno», spiega Vittoria Ferra-
ris, responsabile della ricerca sul settore
automotive di S&P. Ferraris osserva che in
termini di volumi la sfida a Musk sta ini-
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zlando proprio ora, percheé fino a questo
momento molte case si sono concentrate
sui modellidialta gamma - il gruppo Volk-
swagen con la Audi e-tron ela Porsche Tay-
can, la Bmw con la sua gamma elettrica e
Daimler con la Mercedes EQ - suiquali era
piu facile recuperare gli ingenti investi-
mentinecessari per avviarela transizione.
«Ora pero che Tesla punta a “democratiz-
zare” I'auto elettrica, I'obiettivo peri con-
correnti tradizionali € riuscire a ottenere i
margini sufficienti anche sul mercato di
massa», dice I'analista di S&P.

Se la rincorsa e partita da Volkswagen,
ora si attendono le mosse degli altri gran-
di gruppi. Renault, Nissan e Mitsubishi
produrranno i modelli su piattaforme co-
muni gia dal 2023, mentre la neonata Stel-
lantis (il cui maggiore azionista con il 14,4
per cento e la holding Exor, che controlla
anche l'editore di La Repubblica) iniziera a
trarre i primi benefici della fusione tra Fca
e Psa condividendo gli investimenti in ri-
cerca & sviluppo, per poidefinirei modelli
che verranno lanciati sulle piattaforme co-
muni. L’azienda punta a vendere quest’an-
no 400 mila vetture tra elettriche, ibride
plug in e mild hybrid, il triplo del 2020,
ograzie anche a vetture che ambiscono a
numeri di rilievo, come la Peugeot e-208 e
I'Opel Corsa-e, ma per valutarne appieno
le potenzialita occorrera attendere il pia-
no industriale annunciato tra la fine di
quest’anno e I'inizio del prossimo.

[l punto, per tuttii produttori, sara riu-
scire a finanziare gli ingenti investimenti
necessari senza intaccare eccessivamente
i margini. «In realtaI'industria automobili-
stica nell'anno della pandemia ha dato un
segnale di forza che non va sottovaluta-
to», dice Ferraris, osservando come «pur
in un momento cosi difficile la maggior
parte delle case e riuscita a mantenere un
elevato livello di generazione di cassa. Si-
gnifica che la transizione la stanno portan-
do avanti bene, e lo stanno facendo da so-
le, senza i massicci aiuti di cui, ad esem-
pio, hanno beneficiato per tantissimi anni
1 produttori di energia elettrica per finan-
ziare lo sviluppo delle fonti rinnovabili».
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La ricaduta sulle infrastrutture

Cura urgente per le reti europee
3o miliardi di investimenti al 2030

LUCA PAGNI

| numeri

|l crescente numero di veicoli elettrici non
costringe solo al potenziamento di batterie
e colonnine diricarica ma dell’intero
sistema di distribuzione di energia

A prima vista potrebbe sembrare solo un te-
ma di batterie e di colonnine di ricarica.
Non c’e dubbio che per favorire la diffusio-
ne diauto elettriche trai consumatoriitalia-
ni ed europei occorra spingere sul nuovo “combusti-
bile”: migliorare l'efficienza delle batterie perché
possano durare molto di pitu degli attuali 250-300
chilometri di autonomia media e abbalttere i lempi
di ricarica. Il che e possibile solo moltiplicando in
modo esponenziale le colonnine di ricarica nelle cit-
ta, cosi come negli edifici e nei luoghi pubblici, dai
parcheggi agli alberghi, con una corsia preferenzia-
le per le colonnine fast-charge, che abbattono i tem-
pidel “rifornimento” fino a 15-20 minuti.

Ma questo e I'aspetto piu evidente. Perché la rivo-
luzione del trasporto elettrico diventi realta, occor-
rono investimenti molto pitu consistenti a monte di
tuttoil processo: secondo i dati che si possono legge-
re nell’'ultimo rapporto di Eurelectric, I'associazione
degli operatori elettrici in Europa, dovranno essere
stanziati fino a 35 miliardi di euro entro il 2030 per
adeguare le reti di trasmissione dell’energia in tutta
Europa, soprattutto nelle grandi aree metropolita-
ne, in modo che possano reggere la grande richiesta
di elettricita in arrivo con il procedere della “transi-
zione” del parco veicoli dagli idrocarburi alla green
energy.

Risolvere il problema & piu urgente di quanto pos-
sa apparire a prima vista. Il passaggio verso l'auto
elettrica in tutto il continente va piu veloce di quan-
Lo si pensi: secondo un recente studio del Monitor
Deloitte, ci saranno almeno 70 milioni di veicoli elet-
trici di tutti i tipi (ibridi compresi) sulle strade euro-
peeentro la fine del decennio.

Come per altri settori, la spinta decisiva per il po-
tenziamento della rete arrivera dai fondi europei
perlalotta al cambiamento climatico e alla “decarbo-
nizzazione” dell’economia. Ma una parte dell’onere
non potra che ricadere sulle societa che gestiscono
le infrastrutture, sia a livello nazionale che locale,
con il pericolo - nei prossimi anni - di una ricaduta
sulle bollette dei cittadini per finanziare gli investi-
menti.

Non a caso, il tema e stato al centro di un interven-
togial’anno scorso del presidente dell’Arera (Autori-
ta di regolazione per Energia Reti Ambiente), Stefa-
no Besseghini durante un’audizione in Parlamento.
Sottolineando come sulle strade italiane al 2030 cir-
coleranno almeno 6 milioni di auto elettriche, di cui
2milionidiibridi plugin, Besseghini ha avvisatoil le-
gislatore sulle possibili ricadute di tale fenomeno. E
come le societa di gestione delle reti potrebbero in-
tervenire per evitare inconvenienti. Ad esempio, so-
stenendo lo “smart charging”, un sistema di ricarica
intelligente con il quale incentivare i rifornimenti
elettrici nelle ore e nelle zone piu adatte, attraverso
I'introduzione di segnalidi prezzo o vincoli di quanti-
ta. «In questo modo - ha sottolineato Besseghini - si
eviterebbe il possibile aumento dei costi dovuti agli
investimenti che sarebbero necessari sulla retein ca-
so di picchi di prelievo contemporanei, sfruttando
anche la carica delle batterie delle auto per stabiliz-
zare il sistema rilasciando energia all’occorrenza».
In altre parole (come si vede nel grafico qui sopra), bi-
sogna evitare il pitu possibile che la ricarica dei veico-
li avvenga per lo piu nelle ore notturne, ma si possa
distribuire lungo tutto I'arco della giornata.

Ma tutti questi interventi hanno un costo. Fondi
europei a parte, che sono comunque legati a proget-
ti specifici, il rischio e che finiscano in bolletta alla
«voce onerigenerali di sistema». Per Besseghini la so-
luzione e spostare una parte della spesa sulla fiscali-
ta generale. O prevedere la realizzazione di grandi
impianti di ricarica collegati alle centrali di energia
rinnovabile.

I1 mondo post transizione energetica sara molto
pitt complesso di quanto possa apparire. E riguarde-
ra piu di un aspetto della mobilita, alcuni dei quali
impensabili fino a pochi anni fa, come la scomparsa

OBIETTIVO “SMART CHARGE”
PER SALVAGUARDARELARETE VAINCENTIVATA LA RICARICALONTANO DALLEORENOTTURNE

70

MILIONIDI AUTO

Entroil 2030
sono attesi /0
milioni di veicoli
elettriciin Europa
ibridi compresi

45%

CAR SHARING

145 per cento
dei fornitori
dicar sharing, gia
0ggi, ha una
flotta elettrica

[1]Unastazione
diricarica per
veicoli elettrici
aperta da EnelX,
a Roma

11%
10% M GESTIONE “INTELLIGENTE” DELL'INFRASTRUTTURA ____________
9% B = MRICARICA CONCENTRATA NELLA SERA
8% E NELLE PRIME ORE DELLA NOTTE
i T U P I 1
6% mBB B B B ono e B
2% EEEE e N N N
4%
3%
2%
A%
0% .
1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
GEE FONTE: RSE-RICERCA SUL SISTEMA ENERGETICO
- L J ;3 ;1 h.. A
~ 2 ﬁ ; - TRt
- S——— ik
, — \1..":. -

di una quota considerevole di auto di proprieta: un
recente studio della societa di consulenza Accentu-
re hamessoinevidenza come gia oggiil 45 per cento
dei fornitori di car sharing ha una flotta completa-
mente elettrica e che, entro il 2025, i nuoviveicoli sa-
ranno tutti connessi.

Per questo motivo, saranno necessari nuovi inve-
stimenti sulla digitalizzazione delle reti, in modo
che ogni attivita che con il procedere della transizio-
ne verra elettrificata possadare il suo -all’apparenza
-anche minimo contributo.

Come questo potrebbe avvenire lo spiega Carlal-
berto Guglielminotti, amministratore delegato di En-
gie Eps, societa leader nei sistemi di stoccaggio di
energia e microreti, quotata su Euronext: «Per rende-
re piu efficienti le reti, in modo che possano reggere
il nuovo carico di domanda, non esiste una killer ap-
plication, ma bisogna lavorare almeno su tre livelli. Il
primo riguarda ovviamente il potenziamento della
infrastruttura di rete. Il secondo riguarda le specifi-
che tecniche dei nuovi modelli: dovranno essere di-
spositivi pronti per il vehicle-to-grid, in modo tale
che possano anche rilasciare energia alla rete quan-
dosono parcheggiati e attaccatialle stazioni diricari-
ca. Infine, occorre anche lavorare sullo smart char-
ging. Cosa significa? Che I'energia per caricare vare-
sa disponibile ovunque cisia e a qualunque ora, sen-
za trascurare alcuna possibilita. Questo e molto im-
portante nelle aree metropolitane, dove ladomanda
sara piu consistente, ma ci sono anche piu occasioni
da sfruttare per ricaricare in modo innovativo. Co-
me Engie Eps abbiamo brevettato una colonnina che
sicollega allarete dei filobus e lariutilizza per larica-
rica ultra rapidan».

Come si vede la variabili sono moltepelici e fare
previsioni non e semplice. Secondo Terna, la societa
che gestisce la rete nazionale «la stima sul’impatto
dei veicoli elettrici sulla domanda al 2030 in termini
di potenza di picco puo risultare estremamente va-
riabile a causa di numerosi parametri che non dipen-
dono solo dalle dimensioni del parco veicolare ma
anchedalla distribuzione dei punti diricarica e dalla
modalita». Anche per Terna la soluzione ¢ la flessibi-
lita offerta dal vehicle-to-grid: «Considerando che un
milione di veicoli elettrici equivale a circa 40-60 giga-
walt di volume di accumulo» le stesse auto elettri-
che potrebbero diventare una fonte di flessibilita
fondamentale. In altre parole, il nuovo parco auto -
crescendo - polrebbe alimentare se stesso. E salva-
guardare le reti.
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